12s Kette

ROAD /10 - 36

ROAD / GRAVEL /10 - 39

HY-STEP IMPULSHYDRAULIK

Wartungsfreies und geschlossenes System.

Die hydraulische Betatigung erméglicht
gleichmaBige, sanfte und prazise Gangwechsel.

UNO Bremsschalthebel

SCHNELLE DEMONTAGE

INNENLIEGENDER INDEX

Bei einer taditionellen mechanischen Schaltung erfolgt die Ras-
terung im Hebel. Bei der 1x13 sitzt die Indexierung aber im Schalt-
werk selbst und ermdéglicht zuverlassiges und prazises Schalten.
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Die Begrenzerschraube ermdglicht es das Schal-
twerk im Handumdrehen auf die Funktion mit
12-Gang-Kassetten umzustellen und zwischen 12
oder 13-Gang-Betrieb umzustellen.

Werkzeuglose Feinjustage der
Schaltung

MTB /10 -46

MTB Schalthebel 13s Nabe 12s Kette

Die Kupplung sorgt fir konstante K&
tenspannung, verhindert Durchhéangen
der Kette, Kettenschlagen auf der Ket-
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/, Die patentierte Kafigentriegelung und die tenstrebe sowie ein Abspringen der ;
I/ Schaltwerksriickstellung zum kleinsten Kette auch unter hartesten Beding- MTB / 10 - 52
GRAVEL /10-46 Ritzel tiber den “Return Home”-Button ungen und groben StéBen Offroad.
schafft viel Platz zum Entfernen und Wie-
/ dereinbauen des Hinterrads in Rekordzeit EQUIX BRIDGE - ein speziell geformtes,
- auch mit nur einer Hand. verstarktes Parallelogramm sorgt fur prazi-
o seres Schalten und maximale Festigkeit.
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KettenblattgroBen

12s Kassetten
Kompatibel mit Standard-Laufradern
mit HG Shimano-Freilauf in Kombina-
tion mit dem
Schaltwerk und Schalthebel

MTB

13fach Kassette - Schalthebel

die erste 13s-Kassette
weltwelt

leichte Betdtigung und einfaches Auslosen des Schaltvorgangs. Indexfreie Beta-
tigung. Kein Schaltmechanismus im Schalthebel.

el L (e e e e i e S i) X OO e el B e o e s Multifunktionshebel, schalten Sie mit nur einem Ausloser nach oben und unten.

mit Q Rings gewahrleistet eine optimierte Schaltfunktion entwickelt fiir Scheibenbremse (142x12 & 148x12 Boost)

2 mogliche Schalhebelkontaktpunkte optionaler Zusatzhebelarm nahe am
Lenker fur sicheres schalten auch in ruppigem Gelénde. Ergonomisch anpassbar

durch abnehmbaren zweiten Daumenhebelteil Optimierter Flanschabstand und 2 zu 1 Einspeichung zur Erhaltung der

Radsteifigkeit und Zuverlassigkeit, erh6hte Freilauf Kapazitat fiir 13s-Kassette

GroBe Ritzel aus Aluminium - aus einem vollen Block CNC gefrast fiir maximale
Prazision und minimales Gewicht.

ROTOS]

Direktmontage (Matchmaker kompatibel). schellenfreie Befestigung fiir bessere

. . A RVOLVER-Technologie Patentierte Technologie fiir eine optimierte
Ergonomie und geringes Gewicht.

Leistungsiibertragung.

Verstarkter Stahlkorpus Maximale Haltbarkeit bei geringem Gewicht aus einem
Stlck.

YOUR WORLD IN ONE CHAINRING
-

wwwirotoerbike.com

Verschlussring Der neu entwickelte und patentierte ROTOR Verschlussring Naben fiir J-Bend und Straight Pull Speichen.
ermoglicht die Montage eines 10s-Ritzels auch ohne spezielle XD
Freilaufverzahnung (Achtung die 13s-Kassette passt dennoch

nur auf 13s kompatible Naben).

12s Kassetten
Offener Freilauf Standard

Kompatibel mit Standard- i

Naben und Laufradern + :
Konfiguration

(Schaltwerk+ Schalthebel)

Unglaublich leicht Einheitliche Struktur mit minimalem
Gewicht fur hochleistungsféahige Prazisionskassetten.

ROAD/11-36 MTB /11-52

ROAD / GRAVEL/ 11-39 GRAVEL/MTB /11-46




ROTOR 1x13 - Das simplifizierte
Fahrerlebnis

Die Entwicklung wegweisender Produkte die Radfahrern Vorteile bieten, ist der
Kern der Firmenphilosophie von ROTOR.

Wir freuen uns mit der weltweit ersten 1x13-Gruppe eine Schaltgruppe vorzu-
stellen, die die Einfachheit von 1x Antrieben mit engen, belastungsgerechten
Gangspriingen bei groBer Bandbreite kombiniert.

Das modulare Plattformkonzept der ROTOR 1x13 ermoglicht die Kombination
einer groBen und flexiblen Auswahl an Antriebskomponenten. Durch diese zuvor
nicht dagewesene Vielseitigkeit fur ein individuelles Fahrwerks-Setup ist die
gleiche Gruppe selbst in drei extrem unterschiedlichen Radsportdisziplinen ein-
setzbar.

ROTOR - die Experten in Sachen
Antriebsttrangentwicklung

Unsere vorausgehende langjahrige Produktentwicklungs- und Fertigungser-
fahrung der UNO-Gruppe, INpower-Leistungsmessern, Kurbelgarnituren und
Naben hat unseren Ingenieuren ein tiefes Verstandnis fir das Antriebsstrangge-
triebe vermittelt.

Unser Wissen Uber die Entwicklung von Lésungen zur Optimierung der Tretkraft
von Radfahrern und unser Know-how in der CNC-Bearbeitung hat es uns ermo-
glicht, diese Erkenntnisse in das Design der 1x13 Gruppe einflieBen zu lassen.
Mit Blick auf die unterschiedlichen Anforderungen der Einsatzgebiete haben wir
eine komplette Palette von Kassetten und KettenblattgroBen entwickelt, um eine
ahnliche Ubersetzung wie bei der 2x11-Konfiguration zu liefern. Allerdings ohne
dass ein unndtiger, zweiter Schalthebel oder ein Umwerfer benétigt wird.

Warum 1x137

Obwohl zunéchst nur fir bestimmte Zielgruppen gedacht, hat sich die Ein-
fihrung von Single Ring (1x) Antriebsstrangen fir MTB-Fahrer als praktisch und
erfolgreich erwiesen und ist dort heute bereits zum Standard fur Elite- und All-
tagsfahrer geworden.

Wir glauben, dass StraBBen-, Schotter- und Cyclocross-Fahrer auf gleiche Weise
von den Vorteilen eines (1x) Antriebs profitieren kdnnen. Dies war der Grund fir
die Entwicklung der 13fach-Kassette mit einem eng gestuften Gangreihenfolge.
Die Simplifizierung durch Weglassen des Umwerfers war schlicht die logische
Folge dieser Entwicklung und komplettiert das System auf ideale Weise.

Die Wissenschaft hinter den Uber-
setzungen - oder warum 2x17
nicht 22 Gange bedeutet.

Der 1x-Antriebsstrang wird derzeit aufgrund des Ubersetzungsbereichs oder
der GroBe der Trittfrequenz die dem Radfahrer zwischen den Gangschaltungen
zur Verfigung steht, nicht als Alternative zu bestehenden Gruppensystemen fur
Nicht-MTB-Disziplinen angesehen.

Obwohl die traditionelle 2x11-Gruppe 22 theoretische Gange hat, betréagt die
effektive Ganganzahl nur 14! Dies liegt an der Uberlappung von Ketten-

blatt- und Kettenradkombinationen.

Entfaltung eines klassischen 53/39 & 11-28 2x Antriebs
(geteilt duch Kettenblatt- und RitzelgréBe):

AuBeres Kettenblatt (53t) Inneres Kettenblatt (3%9t)

Ritzel 111213 14151719 21 23 25 28
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In sortierter Reihenfolge:
]
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Der Radfahrer wechselt jedoch nie 13x zwischen den vorderen Ringen mit den
entsprechenden Verschiebungen in der Kassette.

111213 14151719 21 23 25 28

Meter
(700x25¢)

48

(el ol el Kool =2 EaN Keel Ko ¥ B3
ORORSFO RO RO O N JoOr
) ) 53 B 52 B3 B2 G B2 2 BN

B Herabschalten auf das innere KB
B Heraufschalten auf das duBere KB

Meter
(700x25c¢)

[oN
€9

Wir sind es gewohnt, auf dem duBeren Kettenblatt zu fahren und die Ritzel bis
zu einem bestimmten Punkt hochzuschalten. Dann wechseln wir auf das kleine
Kettenblatt - fUr einen leichteren Widerstand.
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(700x25c¢)
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B Herabschalten auf das innere KB

Umgeht man aber die herkdmmliche komplizierte 2x Umwerfer-Schaltung, kon-
nen Sie sich ganz auf die schnellere, flissige Hinterradschaltung konzentrieren.
Hinzu kommt eine reduzierte Gefahr von Kettenverlust oder Kettenklemmern.

ROTOR Tx15 ROAD / GRAVEL

Die ROTOR 1x13 Plattform bietet eine echte Alternative zu den klassischen 2x11

Antriebsstrangen; vergleichen wir einen klassischen 2x11 (53/39 & 11-28) An-
triebsstrang mit ROTOR 1x13 (50 & 10-36):
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AuBeres Kettenblatt (53z)
Inneres Kettenblatt  (39z)

Kettenblatt (50z)

sprocket 111213 14151719 21 23 19 21 23 25 28 10 1112 13 1415 17 19 21 24 27 31 36
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M Herunterschalten zum inneren Blatt
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10,17

Totale Bandbreite 2x11 (53/39 & 11-28)
346%

Geschwindigkeits- Verbesserte

gewinn 2x11 Abstufung Steigfahigkeit
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1x13 Abstufung gleichmaBigere Abstufung
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Totale Bandbreite 1x13 (50 & 10-36)
360%

Darliber hinaus bietet ROTOR vier verschiedene KassettengréBBen an, um dem
unterschiedlichen Spektrum der Fahrer gerecht zu werden: 10-36, 10-39, 10-46
und 10-52.

Wenn wir uns also einen kleineren Gesamtbereich leisten kénnen (immer noch
groBer als 2x) und nach kleineren Schritten zwischen den Getrieben suchen, kén-
nen wir die 10-36-Kassette wahlen.

Tabellen zur Aquivalenz des Gesamtbereichs:

11-28 11-30 11-32 11-36
54/42 [10,36] .. [3,17 [10,36] .. [2,96 [1036] .. 2,77 [10,36] .. [2,46
53/39 [10,17] .. 2,94 |10,17| .. |2,74 [1017] .. [257[10,17] .. |2,29
52/36 [ 9,981 .. 12,711998| .. [253[998] .. [237]998] .. |211
50/34 [ 9,60 | .. 2,56 9,60 .. [239]960] .. [224]960| .. 199
48/32 | 921 | .. 241921 . [225(921| .. 211|921 .. |1,88
46/36 | 883 | .. [2,71/883| . 253|883 .. 237|883 .. |2,11
46/30 | 883 | .. [226|883] .. [2,11[883 .. [198]883| .. |1,76

10-36 10-39 10-46

38 [802] .. [223]|802] .. |206]802] .. [1,74
40 [844| .. [235|844| .. [217|844| .. | 1,84
42 (887 .. | 246|887 | .. |227[887| .. | 193
44 1929 .. 12581929 .. 1238[929] .. [202]| fidedicabrolisnge

46 | 9,71 .. |1 2,701 9,71 e 12,491 9,71 w1 2,11 deiner aktuellen
Ubersetzung in der
48 110,13 ... 2,81110,13| ... 2,60110,13| ... 2,20 oberen Tabelle und
50 [10,56] .. | 2,93 |10,56] .. | 2,71]10,56] .. |2,29| huzedieuntere
ki Beispiel
52 110,98/ .. | 3,05]10,98| .. |2/81[10,98| .. | 2,39 fmu?reilr?ertggui\?aﬁgrﬁeen
54 11,40 .. | 3,17 (11,40 .. |2,92111,40| .. | 2,48 1x13 Konfiguration.

Was sind die Vorteile beim MTR?

Gangspriinge:

Mit einem zusatzlichen Ritzel |&sst
sich die Liicke von 1x Antrieben
bei den leichten Ubersetzungen
schlieBen.

Dies ermdglicht es, immer mit der
optimalen Trittfrequenz zu fahren.

ROTOR 13s (34 &10-52)

10 1112131517 19 22 26 31 37 44 52

Fir eine noch feinere Abstufung mit

geringerer Bandbreite gibt es zu- Meter

satzlich eine 10-46er Kassette. (29x2.2) IIII
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125 (34 & 10-50)
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ROTOR 13s (34 & 10-52)
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Was sind die einzigartigen Vorteile”?

e Vereinfachtes Schalten: Verschwenden sie keinen weiteren Gedanken an den
riskanten Gangwechsel am Umwerfer oder die Gefahr deshalb im entscheiden-
den Rennmoment, einen Kettenverlust oder Kettenklemmer zu erleiden.

e Alternative: Die exklusive 1x13-Plattform ist eine echte Alternative in Reichweite
und Gangstufen zu traditionelle 2x11 Antrieben

® Flexibilitat: GroBere Gangreserve, feiner Abstufung und mehr Gangauswahl im
Vergleich zu bestehenden RR/Gravel 1x11/1x12 und MTB 1x12 Systemen.

® Modulare Plattform: Einzigartiges modulares Plattformkonzept der 1x13, das
verschiedene Anforderungen verschiedenster Einsatzbereiche erfillt. Erzielt
durch eine groBe Auswahl an Schaltern, Kassetten, sowie Direktmontage-Ketten-
blattern und Kurbeln.

e Leichtgewicht: Nur noch ein einziges 1x Kettenblatt ohne Umwerfer
bedeutet nicht nur geringeres Gewicht, sondern auch weniger mechanische Kom-
plexitét und eine verbesserte Aerodynamik.

e Vorteile einer hydraulischen Schaltung:

e \Wartungsfrei: Installieren, Entliften, Vergessen.
Keine ausleiernden Schaltziige, verdreckende Schaltzughdllen und
keine Batterien, die aufgeladen werden mussen.

e Vorbereitet fur einfache interne Zugverlegung durch kleinen
Leitungsdurchmesser.

® |eichter als batteriebetriebene und mechanische Systeme.

® Hydraulische Technologie mit bew&hrter Zuverlassigkeit.



